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BICICLETA: TRANSPORTE ALTERNATIVO EN LA
MOVILIDAD DE SAN JUAN DE PASTO!

Paola Florez Benavides?

La ciudad es una escritura: aquel que se desplaza en la misma,

el habitante de la ciudad (eso que somos todos nosotros) es un tipo
de lector que, segiin sus obligaciones y sus desplazamientos, toma
fragmentos del escrito para actualizarlos en secreto.

Victor Hugo
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RESUMEN

El mundo actual ha acogido a la bicicleta como una de las alternativas
de transporte mas conocidas, econémicas y utilizadas. No obstante,
también se ha visto como una manera de contrarrestar los danos que
sufre el medio ambiente a causa de la contaminaciéon masiva, producto
de la utilizaciéon de vehiculos automotores, que han convertido a las
ciudades en centros de caos, en los que la movilidad es un verdadero
reto. Aunque son muchos los modelos implementados de bicicletas
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publicas, la aparicion de este tipo de propuestas en la ciudad de Pasto
conlleva grandes interrogantes y puntos de analisis en cuanto a temas de
movilidad y transformacion sociocultural y espacial. El objetivo principal
consiste en dar una idea clara sobre la contribucion a la movilidad que se
logra con el uso de la bicicleta y promover su implementacion diaria. La
realizacion del articulo parte de la experiencia personal con la aceptacion
de la bicicleta como medio de transporte. De la misma manera, se llevo
a cabo una revision bibliografica, que abarca articulos relacionados con
la implementacion de este sistema a nivel mundial, un acercamiento
a algunos de los colectivos existentes en la ciudad y seguimiento a
los planes y propuestas realizados por las instituciones encargadas
de la planeacion y ejecucion del proyecto. La principal conclusion del
estudio se visualiza en la medida en que da paso a la socializacion de las
propuestas publicas de bicicletas implementadas por el municipio y que
no las conoce toda la poblacion.

Palabras clave: bicicleta, bicicleta publica, ciclismo urbano, movilidad,
transformacion socio-cultural.

BICYCLE: ALTERNATIVE TRANSPORT
MOBILITY PASTO

ABSTRACT

The world today has hosted the bicycle as one of the best-known,
economic and used transport alternatives. However, it has also been
seen as a way to counter the damage to the environment due to massive
pollution, resulting from the use of motor vehicles, which have turned
cities into centers of chaos in which mobility is a challenge. Although
many models are implemented public bicycle, the emergence of these
kinds of proposals in the city of Pasto leads to big questions and
discussion points regarding issues of mobility and socio-cultural and
spatial transformation. The main objective is to give a clear idea about
the contribution to mobility that is achieved with the use of bicycles and
promote your daily implementation. The realization of the article starts
from personal experience with the acceptance of the bicycle as a way
of transport. Alike, a bibliographic review was conducted, which covers
related to the implementation of this system worldwide, an approach

8 .3 REVISTA DE L,
SOCIOLOSL



to some of the groups existing in the city and a tracing to the plans and
proposals made by the institutions responsible for the planning and
execution items project. The main conclusion is displayed insofar that it
gives way to the socialization of public bicycles proposals implemented
by the municipality and that are not known to the entire population.

Keywords: bicycle, public bicycle, urban cycling, mobility, socio-
cultural transformation.

INTRODUCCION

La ciudad de Pasto ha venido atravesando diversidad de cambios de paisa-
je, de formas y modelos de vida. El auge de la industrializacion la ha llevado
a convertirse en un espacio abierto a los estandares de la globalizacion; asi, el
apogeo del carro ha llevado a que esta ciudad se vea sometida a transforma-
ciones de tipo infraestructural que permitan mitigar el impacto en cuanto a
movilidad urbana.

Una gran alternativa, en crecimiento, es la implementacion y utilizaciéon
de la bicicleta como medio de transporte, asi como una posibilidad para mejo-
rar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad y como forma de reduccion
del impacto negativo que se evidencia en el deterioro del medio ambiente;
ademas, se contempla el efecto de convertirse en un proceso social que, mas
alla del aprendizaje, se encamina hacia la transformacion como un proyecto de
cambio y de desarrollo de la sociedad.

Si bien se ha estigmatizado el uso de esta herramienta como un proceso
ligado a la falta de ‘status’ o recursos de tipo econémico, las ciudades y pai-
ses mas desarrollados del mundo han tomado esta propuesta como un paso
agigantado hacia el desarrollo y avance de la sociedad, debido a que, ademas
de convertirse en un medio de transporte, contribuye a la transformacion cul-
tural, al mejoramiento y preservacion ecologica y, sobre todo, al desarrollo
personal por medio del mejoramiento de la calidad de vida de quienes la usan.

La aparicion de diferentes organizaciones empoderadas con el tema de
la bicicleta y que han conformado grupos estratégicos de reunion, en los que
se promueve el buen uso e implementacion de este medio de transporte, ha
sido uno de los principales factores en la influencia de politicas publicas que
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incluyan el tema en sus agendas. Asi, el gobierno local de Pasto, unido a la
empresa privada, han acogido, en la intervencion del Plan de Ordenamiento
Territorial (POT), la opcién de la bicicleta como un medio alternativo para
el sistema de transporte publico y han logrado crear una iniciativa que lo
incluyese en él. El proyecto, al que han denominado ‘Sistema de bicicletas
publicas de Pasto’, cuenta con una serie de intervenciones viales, estipuladas
con parametros establecidos dentro del Plan de Ordenamiento Territorial
2014 -2027 (POT), que llevan a utilizar este medio como alternativa para el
problema de movilidad. Se debe resaltar la labor organizada que realizan los
diferentes colectivos pro-bici, pues, ademéas de empoderarse en el tema, han
ejecutado planes de re-educacion ciudadana en el buen uso de la bicicleta,
procesos que han llevado de manera efectiva a que las autoridades se interesen
y elaboren este tipo de proyectos.

Los sujetos entrevistados son dos lideres representativos de los colec-
tivos pro bici en la ciudad de Pasto: Enbiciclate y Saca la bici Pasto, con
los que se tocan temas prioritarios de educacion del ciclista y manejo de
politicas de este tipo. El trabajo de campo implementa la participacion en
los ciclo-paseos nocturnos, organizados por el colectivo Enbiciclate, con los
que se logra un verdadero acercamiento a la comunidad ciclistica de la ciu-
dad, lo que evidencia las falencias o avances que se presentan en la estruc-
turacion de una malla vial adecuada para el uso de la bicicleta urbana.

Los participantes de los ciclo paseos son personas de diversas edades
(nifos, jovenes y adultos), que desempenan diferentes roles en su vida diaria y
que se reunen semanalmente para compartir experiencias en las denominadas
‘rodadas nocturnas’. De la misma manera, los sujetos de entrevista son los
lideres sobresalientes? de estos colectivos, profesionales y de género femenino
(Enbiciclate) y masculino (Saca la bici Pasto), con una educacion profesional
en Diseflo industrial y sociologia respectivamente, usuarios de la bicicleta y
que realizan actividades cotidianas externas al colectivo.

Asi mismo, se logra un acercamiento desde las instituciones con la
entrevista realizada a la senora Martha Rocio Rodriguez Florez, Subsecretaria
de Gestion e Informacion de la Secretaria de Transito y Transporte Municipal

3 La seleccion del objeto de entrevista se realiza con la observacion de los colectivos promotores de
la bicicleta; estas personas son lideres representativos de cada colectivo; sin embargo, no son los
unicos que intervienen en la ejecucion de sus actividades ya que se observa un grado de tipo no
burocratico, en el que cualquier persona que quiera vincularse puede hacerlo por medio del empo-
deramiento del proyecto.
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(STTM), con el fin de tener una vision amplia y clara del manejo que esta dando
el municipio al tema de movilidad y, en particular, al manejo del proyecto en
ejecucion de bicicletas ptiblicas para Pasto. Por medio de esta entrevista, se
busca focalizar y poner en contraparte las dos posiciones visibles incluidas
en los procesos de implementacion de la bicicleta: el colectivo pro bicicleta
y la institucionalidad.

Es importante destacar que la realizacion del articulo parte del interés
particular por las bicicletas y su uso continuo como medio de transporte. Este
tipo de experiencias da unavision ampliaday estructurada de la situacion actual
de movilidad que atraviesa la ciudad y proporciona una serie de elementos
claves para la implementacion de este tipo de transporte en la cotidianidad.
De esta forma, se permite visualizar de manera critica la problematica que se
aborda a lo largo de este recorrido textual.

1. LA BICICLETA: UNA RETROSPECTIVA HISTORICA*

El primer prototipo de bicicleta se origin6 en 1490, por Leonardo da Vinci;
sin embargo, no apareci6 sino hasta finales del siglo XVIIL, pero como un
pequefio juguete suntuario disefiado para nifios ricos, y a partir de ahi se inicia
el ciclo de transformaciones que atraviesa este artefacto; en 1790, se conoce
como el celerifero, vehiculo de madera creado por el conde Mede de Svrac, que
se impulsaba con los pies, pero no contaba con un ningin componente para
dirigirlo.

Ya en 1817, Karl Drais dio un vuelco al incluir un mecanismo de direccion,
y se denomin¢ la draisiana y, aunque continuaba impulsandose por los pies,
contaba, ademés, con un freno que se accionaba de manera manual por una
palanca de roce en la rueda trasera. El velocipedo lleg6 en 1839; con el escocés
Kirkpatrick Macmillan, se agregaron las palancas de conduccion y los pedales;
estas innovaciones le permitieron al ciclista impulsar la maquina con los pies
sin tocar el suelo.

Henry Michaux llegd en 1861 con la michaulina, que contaba con un
mecanismo de direccion, tenia el cuadro y las ruedas de madera y neumaticos

4 Lasreferencias historicas de la bicicleta se toman de blogs especializados en bicicletas, como Giro y
Bicicletos, que se pueden encontrar en sus respectivas paginas web: http://www.girolarevista.cl/ y

www.mundocaracol.com
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de hierro; este artefacto también se conocié como el ‘quebrantahuesos’ por las
vibraciones que producia en circulacion por carreteras pedregosas. El afio 1870
trae consigo la Gran Bi de James Starley, con llantas de madera de diferentes
tamafios; continuaban las llantas de hierro y contaba con un mecanismo de
direccion.

Diez afios mas tarde aparece la maquina segura, que presentaba ruedas
casi del mismo tamafio y los pedales, unidos a una rueda dentada a través de
engranajes y una cadena de transmision, movian la rueda de atréas. En 1885,
John Kemp Starley lleva a cabo el concepto de bicicleta segura, que contaba
con un mecanismo de direccion y transmision con cadena a la rueda trasera;
sus ruedas eran del mismo tamafo, con radio de acero y goma maciza; su
propulsion era por pedales de rotacion circular y freno por accionamiento
manual (Navarro & Rui-wamba, 2010). Finalmente, a partir de 1974, se pue-
den observar las Bicicletas de montaiia.

2. ACCIONES PRO-BICI

A nivel mundial, el movimiento pro-bici se ha manejado en las grandes
ciudades de manera prioritaria; existen ejemplos significativos, como el
caso Dinamarca, considerado el pais de las bicicletas, con una cultura pro-
bici tan antigua casi como el mismo invento; este pais ha hecho de este
elemento su principal medio de transporte. La pagina web de Bicicultura
(2010) presenta las siguientes estadisticas: “La bicicleta representa el 20% de
todo el transporte del pais escandinavo. En Copenhague, la capital, la cifra
alcanza el 37%” (parr. 1)

Es importante registrar que la marcada trayectoria cultural de bicicleta
en este pais propicia que se genere un amplio respeto por el ciclista y que se
generen espacios adecuados para el uso y mantenimiento de esta opcion de
movilizacion urbana. El diario El tiempo, en su blog en linea, en un reporte de
Asbel Lopez (2014) sefiala:

El Gobierno francés acaba de aprobar una enmienda que autoriza a
las empresas pagar una ‘indemnizaciéon kilométrica’ a los empleados
que vayan al trabajo en bicicleta. El monto del pago, que las empresas
podran descontar de sus impuestos, se establecera por decreto, pero
estaria alrededor de 25 centavos de euro (31 centavos de dolar o 650
pesos) por kilometro”. (parr. 1)
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La pagina Ecoportal (2014) muestra el panorama que se vive en algunas
empresas chilenas: un gran nimero de empresas se ha sumado a la iniciativa
francesa; incluso, se replico la idea en la empresa chilena Altiuz, en la que sus
dirigentes vieron la necesidad de hacer que sus trabajadores se movieran mas
y evitaran el estrés del trafico.

A pesar de que el contexto global muestra un panorama acogedor al
transporte alternativo, en Pasto solo se han evidenciado estos procesos desde
hace algunos meses y aunque la actual administracion plantea que el manejo
del tema se vio priorizado desde el Plan de Desarrollo Municipal en el 2012,
no se habia presentado una implementacion adecuada y que se ajustara a la
comunidad ciclistica, cuya aparicion ha ido en constante aumento.

Nosotros lo tenemos —como te digo—, en el Plan de Desarrollo, desde
el 2012, pero en todas las gestiones que eso amerita uno empieza a
ver resultados posteriores y no sé qué paso con las administraciones
pasadas; yo pienso que es fundamental quién lidere (Martha Rodriguez
Florez, Subsecretaria de Gestion e Informacion STTM; testimonio
2015).

Entonces, se esta dejando de lado el papel importante que desempena
el transporte no motorizado en la ciudad que, a pesar de venir creciendo, en
gran parte por la influencia del panorama mundial, se ha visto opacado por las
largas que se le dan al manejo de politicas publicas que acojan a este sector de
la movilidad.

La ciudad cuenta con movimientos sociales dedicados especificamente a
incentivar el uso de la bicicleta como medio alternativo de transporte. El caso
con mayor trayectoria es el de ‘Saca la bici Pasto’ que, a pesar de ser pionero en
el tema, dejo de hacer recorridos nocturnos durante algin tiempo por razones
externas al colectivo; sin embargo, este colectivo sigue realizando apariciones
en actividades de diferente indole en la ciudad.

Sumados a ellos, se encuentran colectivos como Bicivilizate Pasto, que se
consagra como uno de los mas importantes movimientos que han trabajado
por el mantenimiento de una cultura de la bicicleta por medio de herramientas
metodologicas puntuales, abiertas al publico. Es el caso del Congreso de la
Bicicleta (realizado por dos anos consecutivos en la ciudad) y la divulgacion de
la cartilla instructiva ‘Pedalea por tu ciudad’.
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Asi mismo, se pueden mencionar casos significativos, como el de Contra-
rreloj, primera empresa pastusa en implementar la mensajeria en bicicleta;
como también Mujeres en bici y Enbiciclate, que han tenido trayectoria im-
portante al adelantar acciones que incluyen y promueven el uso de la bicicleta.
Esto se ha hecho por medio de diferentes actividades y ciclo-paseos tematicos,
en los que se podria afirmar que cualquier excusa es valida para este fin.

Y es que, al hablar de la cultura de la bicicleta, se abarcan contextos so-
ciales, politicos, econémicos y estructurales que acarrean diversos campos de
accion. Entre estos campos se incluyen labores sociales de recoleccion de ju-
guetes en épocas navidefias, rodadas en promocion de los derechos de las mu-
jeres y ninas, ciclo-paseos de reconocimiento de espacios culturales, foros de
apoyo y conocimiento del ciclismo urbano, concursos de fotografia alusivos al
uso y promocion de la bicicleta, entre muchos més por mencionar.

Hemos procurado hacer, por ejemplo: rutas teméticas, ¢si? Cuando
paso esto de las demoliciones, visitar las ruinas, saber qué era lo que
habia ahi, qué es lo que se est4 transformando, un poco... Visibilizar ese
tipo de cosas. Sociales, también; actualmente participamos con Street
Store Pasto, que es una iniciativa que busca darle donaciones de ropa a
los habitantes de la calle, y también estamos desarrollando la iniciativa
de la ‘reciclaton’, que es recibir bicicletas usadas, rehabilitarlas y
donarselas a nifnos y jovenes rurales; entonces, si tratamos como que el
ejercicio vaya también movilizando ideas, que vaya generando aportes
para la sociedad, porque pensamos que esa es también una manera de
hacernos visibles como ciclistas. (Carlos Diaz, promotor de Saca la Bici
Pasto, testimonio 2014).

De esta manera, la promulgacion de la bicicleta se convierte, ademas,
en un gestor estructural de conciencia y de tejido social sostenible, que
propende por el crecimiento y mejoramiento de la calidad de vida de la ciudad
y sus habitantes, al darles la posibilidad de ser gestores sociales, capaces,
empoderados en el camino de la transformacion de la sociedad, por medio
de sus propias acciones. Asi, se va dando lugar a un contexto social amplio,
que no solo incluye transformaciones a nivel de movilidad, sino también
reestructuraciones sociales de panoramas inconclusos y muchas veces
olvidados por gran parte de los sectores publicos y privados de la sociedad.
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3. EL PROBLEMA DE LA MOVILIDAD

El crecimiento demografico, en las principales ciudades de Latinoamérica,
ha llevado a la generacion de cambios en las funcionalidades de movilidad,
que se evidencian en el aumento masivo de la malla vial, la ejecucion de obras
infraestructurales que beneficien significativamente el uso masivo de carros o
motos y el fomento de la compra masiva de transporte privado del mismo tipo.
“Este crecimiento en las ciudades trae consigo diferentes efectos: genera mayor
demanda de los recursos naturales, aumentan los indices de contaminacion
y se da una mayor demanda de servicios publicos domiciliarios, entre otros”
(Camara de comercio de Bogota, 2009, p. 12).

Este aumento significativo trae consigo una serie de factores que afectan,
tanto al medio ambiente como al libre desarrollo y movilizacion de los peatones
y ciclistas, lo que convierte a las ciudades en centros donde se prioriza el
transporte automotor y se dejan de lado las necesidades de la movilizacion
alternativa. Seglin Gutiérrez (2010):

El uso creciente de medios de transporte individuales y servicios
personalizados en una periferia menos densa consolida un argumento
prevaleciente hoy: el de la “dependencia del automovil” (Dupuy,
1999). Este argumento acompafia posiciones que identifican al auto
con “el enemigo”, surgidas de una asignacion lineal de causalidades y
efectos entre el incremento de la motorizacion y el de la congestion, los
tiempos de viaje, la contaminacion (atmosférica, sonora, y visual), el
consumo de combustibles fosiles, el efecto invernadero y la pérdida de
pasajeros del transporte piblico masivo, postura que alimenta politicas
orientadas a reducir el uso del automévil mediante restricciones (al
estacionamiento o la circulacion). (parr. 8.)

Es importante la posicion de dependencia automovilistica que plantea
Andrea Gutiérrez, ya que da cuenta del panorama actual que atraviesan
diversos espacios a nivel mundial. El auge del transporte privado, la simbologia
de status que puede brindar una adquisicién de ese tipo y la marcada ausencia
de conciencia colectiva, hacen que las ciudades del mundo, y en particular una
pequefia como San Juan de Pasto, se encuentren sumidas en el caos vehicular,
el trafico, el exceso de polucion y el estrés que acarrea esta misma problematica.

Como la ciudad va atravesando procesos transformadores en su infraes-
tructura, la preocupacion por la movilidad se ha hecho mas visible y necesaria,
ya que, ademas, da cuenta de la problemética del ciclismo urbano en la ciudad.
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Aqui se habla de los procesos de desarrollo incorporados a la transformacién
de la movilidad. La Comision de las Comunidades Europeas plantea, en su Li-
bro Verde, la creacion de una nueva cultura de la movilidad urbana en la que
“un esfuerzo comun permitira fomentar la busqueda de soluciones innovado-
ras y ambiciosas en materia de transporte urbano con vistas a unas ciudades
menos contaminantes y mas accesibles y en las que la circulacion sea mas flui-
da”. (Comision de las Comunidades Europeas, 2007, p. 5).

La preocupacion de la administracion local en la ciudad se encuentra
enfocada en diferentes perspectivas: asi como se propende por una ciudad
mas tranquila y tolerante, saludable y amigable con el medio ambiente, se
busca contrarrestar el incremento de la motorizacion.

... en los tltimos 10 afios, hemos crecido en un 300% en motocicletas y
en mas de 270% en vehiculos particulares para una malla vial que no ha
crecido ni siquiera el 10% en una ciudad como Pasto, que esta disefiada
como esta disefiada, que no fue planificada para lo que esté viviendo en
este momento; pues, por supuesto que la congestion es permanente y
realmente es apuntarle a lo que muchas ciudades en el mundo estan
apuntandole precisamente, a formar conceptos de ciudad que son
para las personas y no para los vehiculos. (Martha Rodriguez Florez,
Subsecretaria de Gestion e Informacion STTM, testimonio 2015).

Sin embargo, y a pesar de que la administracion muestre su marcado
interés en la reconstruccion de ciudad por medio de la transformacion de la
cultura ciudadana, se sigue evidenciando el detrimento de la movilidad no
motorizada, que se encuentra envuelta en un panorama de desamparo frente
a la movilidad motorizada, y es que la movilidad no solo implica transporte
privado o publico, es un ambiente que abarca al peaton, al ciclista y a las
personas en situacion de discapacidad. A los actores no motorizados, peatones,
ciclistas y discapacitados, en las ciudades de América Latina, mas se les
vulneran sus derechos en la movilidad urbana y espacio publico. (Montezuma,
2005, . 294)

Entonces, se observa como la probleméatica de movilidad da paso a una
serie de opciones alternativas que propenden por el mejoramiento de este
contexto. Ahi, precisamente, se ubican los medios alternativos de transporte
y la focalizacion de nuevas propuestas, que logren un mejor manejo del
transporte publico y privado en la ciudad.
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Al hablar de movilidad, se encuentran conceptos amplios y, sin renunciar
a los demas como validos, es necesario acercarse a la movilidad urbana, la
que define de manera més precisa lo que se pretende abordar. Una de las
principales exponentes de la movilidad en la ciudad de Quito es Sofia Gordon,
quien presenta su propio concepto sobre movilidad:

La expansion de la ciudad estd relacionada directamente con los
problemas de movilidad, tales como: mayor necesidad de traslados y
mayores distancias, crecimiento del parque automotor y, por lo tanto,
aumento de la contaminacién ambiental, aumento del riesgo en la
circulacion y movilidad de los actores vulnerables, como peatones,
ciclistas, inequidad, inseguridad, entre otros (Gordon, 2012, p, 140).

Y es que no es ajeno el hecho de transitar por las calles y encontrarse con
un panorama desalentador en cuanto a movilidad. La ciudad presenta todas
las problematicas mencionadas por Gordon y se evidencian de alguna manera
las amenazas y el estancamiento a los que se deben enfrentar los individuos al
salir a las calles:

Tenemos una ciudad que carece de todo para nosotros los ciclistas; la urbe
es stper hostil, no tenemos vias de acceso; nosotros tenemos que ir por la
via de los vehiculos, sin decir que nosotros también tenemos derecho a esa
via (Johana Vallejo, promotora de Enbiciclate, testimonio, 2014).

A esto se suma, ademaés, la ausencia de espacios adecuados para la
circulacion de ciclistas. A la ciudad no se la ha pensado para la fluidez y
eficiencia en el transito, puesto que no se ha logrado abarcar a los peatones
y ciclistas como un todo, en lo que a movilidad se refiere. Y aun cuando
algunas ciudades latinoamericanas han apuntado a la implementacién de
estrategias de movilidad sustentable con la renovacion vial, implementacion
de bicicarriles y recuperacion del espacio pablico amigable con el transporte
no motorizado, se observa como no se establece una legislacion que abarque
en su totalidad a los actores participes en la movilidad.

Por reglamentacion, una bicicleta tiene derecho al mismo espacio
que tiene el vehiculo; entonces si veo que hay falencias, no tenemos
sistema de ciclorruta; asi los gobernantes y la alcaldia nos digan que si
lo tenemos, solo contamos con cinco cuadras de ciclorruta, que ellos nos
hacen ver como mucho mas (Johana Vallejo, promotora de Enbiciclate.

Testimonio, 2014).
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Entonces, se entiende, como lo plantea Ricardo Montezuma, que muchas
veces la regulacion de la bicicleta se realiza con base en sus deberes, mas no
se propende por el reconocimiento de sus derechos como garantias de sana
convivencia y transito.

Teniendo en cuenta la cartilla de movilidad presentada por el colectivo
Bicivilizate Pasto, se puede definir a la movilidad urbana como:

[...] conjunto de desplazamientos que se realizan dentro de la ciudad,
desplazamientos en diferentes medios: caminando, en bicicleta, trans-
porte ptblico o automdviles, con el fin de llegar a lugares donde satisfa-
cer nuestros deseos o necesidades; como prioridad, peatones y ciclistas
siempre llevan la via en las calles. (Lugo, 2014, p. 5).

Entonces, se presenta una perspectiva ampliada del concepto de movili-
dad diferenciada, de manera notoria, respecto a la nocién errada que ain se
mantiene en la mayoria de conductores de vehiculos automotores. El papel
que desempeifia la movilidad abarca todos los sujetos que intervienen en ella;
por lo tanto, es necesario priorizar planes y estrategias que acojan a la comu-
nidad en general, desde el peaton hasta el conductor motorizado.

El rol del transporte en bicicleta, en relacion con la ciudad, deberia enfatizar
en su articulacion como condicion sine qua non para lograr la consolidacion de
una ciudad sostenible; no obstante, algunos gobiernos parecen tener una prefe-
rencia ideolégica por el transporte motorizado sobre el no motorizado, porque lo
consideran tecnologicamente mas avanzado (Ballesteros, 2010, p. 4).

Esta posicion se puede ver en detrimento, ya que la ciudad se ha pensa-
do industrializada y no con prioridad para los agentes primarios de movili-
dad; es decir, no con prioridad para los peatones y ciclistas, que empiezan a
aumentar, lo que conlleva la dificultad de transito, la mayor contaminacion
ambiental y el ensimismamiento de los agentes sociales en un contexto de
egoismo o rechazo por los peatones y demas figuras representativas de la mo-
vilidad, a quienes se visualiza como obstaculos en las vias.

Cuando la movilidad de los habitantes se dificulta, la ciudad entera
ve afectado su funcionamiento: si el transporte urbano funciona mal, la
productividad, los intercambios econémicos y sociales al interior de la ciudad,
no pueden llevarse a cabo o se realizan con mucha dificultad. (Montezuma,
2000, p. 16).
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Sin embargo, no se ha llegado a una completa solucion del problema
de movilidad, pues cada dia es mas evidente que la ciudad se encuentra en
completo caos. Aun cuando se ha pretendido implementar estrategias de
desahogo vehicular, el incremento en el nimero de automotores en circulacion
es indiscutible y va en aumento.

La congestion urbana, intimamente relacionada con la degradacion
ambiental, se ha convertido en uno de los problemas mas graves de las
grandes ciudades y sus areas metropolitanas (Oberholzer y Weck, 2002).
Los costos de congestion han de calcularse independientemente del resto
de las externalidades, ya que son un problema interno del sector transporte.
(Lizarraga, 2001, p, 16).

Entonces, es necesario preguntarse, ¢como se encuentra la ciudad en el
tema de ciclorrutas, y qué estrategias se vienen implementando para lograr un
maximo desempefio en movilidad y desarrollo vial?

... muchas de las mejoras realizadas recientemente, en varias ciudades
de América Latina, en los subsistemas no motorizados (recuperacion
de espacio publico, infraestructura peatonal, ciclovial y campaias
educativas de cultura ciudadana) han perdido fuerza, continuidad
o efectividad al sobreponerse al subsistema motorizado (calles, vias
arterias, avenidas y autopistas). Esto es, en gran parte, el resultado de
acciones incompletas en la interaccion entre subsistemas. (Montezuma,

2005, p. 295)

Esta situacion se evidencia dentro del panorama de la ciudad que, a pesar
de contar con espacios reducidos para la circulacion del transporte alternativo,
no alcanza un nivel satisfactorio que abarque completamente ni brinde de
manera 6ptima un buen uso y manejo de estos espacios.

4. PASTO, LAS CICLORRUTAS Y LAS INSTITUCIONES

A pesar de que a la ciudad se la ha venido repensando y reestructurando
de manera significativa en cuanto a infraestructura, con el logro de una
ampliacion de carriles, mejoramiento de la malla vial y ejecucion de obras
en diferentes puntos estratégicos de la ciudad, para el mejoramiento de la
movilidad y se la ha visualizado a futuro como una ciudad mas ordenada y
apta para el transporte, tanto publico como privado, se han dejado de lado los
medios alternativos de transporte, como es el caso de la bicicleta.
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Pasto cuenta con un numero reducido de bicicarriles, o ciclorrutas,
distribuidos de manera arbitraria por ciertos espacios que, en la mayoria de
los casos, no se respetan. Las pocas ciclorrutas delimitadas en la ciudad, en
muchas ocasiones, las utilizan vendedores ambulantes o incluso se convierten
en espacios ‘privados’ de los locales comerciales por los que atraviesan, lo
que lleva a un conflicto entre la movilizacion vehicular y la movilizaciéon en
bicicleta, que ha ido aumentando de manera considerable.

No tenemos sistema de ciclorruta, asi los gobernantes y la alcaldia nos
digan que si lo tenemos; solo contamos con cinco cuadras de ciclorruta
que ellos nos hacen ver como mucho mas; nos crearon una ciclorruta
que, para mi, es una vergiienza, que es en la alcaldia en Anganoy, que eso
ya ni siquiera hace parte del area urbana, sino rural; entonces, veo que
si hay falencias y veo que nosotros, con la iniciativa del colectivo, que
es fomentar el uso de la bicicleta, creamos esta necesidad, porque cada
vez salimos mas personas a la via en bicicleta; entonces, les estamos
creando la necesidad de ver... para que se enfoquen en nosotros (Johana
Vallejo, promotora de Enbiciclate; testimonio, 2014).

El marcado auge de ciclistas urbanos y la aparicion de diversas
organizaciones han generado un mayor interés en este aspecto, que ya se
convierte en cotidiano, pero, a pesar de eso, persiste una multiplicidad de
factores que no permiten el desarrollo de esta actividad de manera fluida,
eficiente y segura; incluso, los peatones se han convertido en focos de congestion
de las ciclorrutas, ya que las utilizan como espacios para la movilizacion a
pie, situacion que dificulta su utilizacion adecuada, lo que obliga al ciclista a
utilizar las vias que se usan para el transito vehicular.

No hay respeto al ciclista, no hay espacios para el ciclismo, ési me
entiendes? Hay unos segmentos de ciclorruta chiquiticos, que la gente
no respeta tampoco... que estacionan motos, que te ponen carritos de
ventas ambulantes; entonces, es un poco... también visibilizar eso, ési?;
demostrar que somos tantos ciclistas y que, sin embargo, no hay un
respaldo por parte de la ciudad o, digamos, de las autoridades locales
por fomentar el ciclismo, por fomentar el respeto al ciclista y, en general,
a los peatones, digamos. Actualmente, las ciudades estan mas pensadas
para los carros que para las personas (Carlos Diaz, promotor de Saca la
Bici Pasto; testimonio, 2014).

Entonces, ¢se encuentra la ciudad abierta a la implementacion y uso de
la bicicleta de manera masiva y cotidiana? Este es un interrogante que se
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plantean tanto las organizaciones promotoras, como la comunidad de ciclistas
en general, pues aunque sea de trayectoria el trabajo que han realizado, tanto
en sensibilizacion como en materia de apropiacion de la tematica, no se han
evidenciado resultados realmente eficaces a la hora de entrar en ejecucion.

Segin Hook [2006:4], una buena mezcla de modos de transporte
motorizados y transporte no motorizado lleva al sistema de trafico a una escala
mas humana... y no sera principalmente la segregacion del ciclismo de los
otros modos de las vias, lo que aumentara la seguridad del uso de bicicletas,
sino la integracion del ciclismo en el disefio completo (Ballesteros, 2010, p. 5).

A pesar de no tener un avance en cuanto a infraestructura adecuada para
la circulacion de bicicletas, el POT 2014 — 2017 ha venido trabajando propues-
tas que abarcan la construccion de bici-carriles adecuados en algunos sectores
de la ciudad: “Victor Ratl Erazo, Secretario de Planeacion informd que el POT
contempla a 15 afios contar con cerca de 100 kilometros de ciclo-rutas; por
ahora se ha disefiado una red de 32 kilometros” (Avante, 2014, parr., 5).

Asi mismo, la Alcaldia Municipal de Pasto y Avante han logrado la
estructuracion del proyecto del sistema publico de bicicletas, que se plantea
para implementarse y ejecutarse entre febrero y julio del 2015, tal como se
describe en su portal de Internet con la publicaciéon de la noticia titulada:
Pasto estructura proyecto piloto de Sistema Ptiblico de Bicicletas (2014):

El urbanista Ricardo Montezuma, representante de Ciudad Humana,
explico que el de Pasto sera el Sistema piloto dentro de un estudio que pre-
tende elaborar una guia de sistemas de bicicletas publicas para Latinoa-
mérica: “Ser la ciudad mas avanzada en la implementacion del SETP, las
buenas experiencias en otros proyectos financiados por organismos inter-
nacionales y tener las caracteristicas propias de una ciudad intermedia muy
similar socioecondmicamente a la mayoria de urbes latinoamericanas, ha-
cen de Pasto el lugar ideal para el Sistema demostrativo y modelo”, asegurd
el experto (parr., 2).

Este mismo proyecto lo confirmé la STTM, que manifiesta que se estan
realizando intervenciones de las vias por parte de la unidad ejecutora del
Sistema estratégico de trasporte publico AVANTE, pero se evidencia que las
obras no ejecutadas por este organismo no cumplen con el perfil de vias para

establecer ciclorrutas permanentes.
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... la Secretaria de Transito estd trabajando en este momento en el
disefio de 35 kilometros de ciclocarriles que se segregarian del flujo de
vehiculos normal a través de dispositivos y de marcacion, de dispositivos
como los hitos flexibles, tachas Transmilenio y otro tipo de dispositivos,
mas la demarcacion o pintura de piso. (Martha Rodriguez Florez,
Subsecretaria de Gestién e Informaciéon STTM; testimonio, 2015)

La visualizacion de este espacio se proyectd mucho antes que lo expuesto
por la administracion actual, en la firma del Decreto 0734 del 27 de octubre de
2009, en el que se adopta la estructuracion del Plan de Movilidad del munici-
pio de Pasto, que estipula la priorizacion al transporte de tipo no motorizado y
se expone que la composicion de la misma contempla la construccion de redes
de ciclo-rutas, ciclo-andenes, planeacién/habilitacion de vias temporales re-
creativas y parqueaderos para bicicletas.

Articulo 24.- Transporte No Motorizado. En cumplimiento de los
objetivos proyectados para la promocion de medios de transporte alter-
nativo no contaminante y ambientalmente eficientes, la Administracion
Municipal implementara y adecuara la infraestructura necesaria para
el uso de medios de transporte, como la bicicleta y el modo peatonal.
(Alcaldia Municipal de Pasto, 2009, Decreto N° 0734)

Sin embargo, a pesar de tener un Decreto explicito para la regulacion
de espacios adecuados para el transporte no motorizado, no es sino hasta
finales del 2014 cuando se hace ptblica la idea de implementar un Sistema de
Bicicletas Publicas para Pasto; se manifiesta, por lo tanto, el olvido que se ha
dado por este tipo de movilidad. La alcaldia actual manifiesta su interés por
abarcar esta normatividad y deja claro que con este proyecto busca un cambio
determinante en la ciudad:

... lo que estamos abordando es un tema de salud, de movilidad, de
descontaminacion, de aportarle al planeta, pero también es un tema
que lo consideraos muy importante, que es cultural; definitivamente,
el abordar el tema de las bicicletas nos permitira a nosotros construir
personas con mejores habitos de uso del espacio publico, (...) el problema
del caos, que ti mencionas que no solo es en movilidad, sino en esta
contaminacion por ruido, contaminacion visual (...) consideramos que
hay un tema macro que es la concepcion del espacio piblico y el uso del
espacio publico (Martha Rodriguez Florez, Subsecretaria de Gestion e
Informaciéon STTM; testimonio 2015)
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Aun cuando el panorama por parte de las instituciones se muestra
alentador en torno a la implementacion del Plan de bicicletas publicas, se le
puede identificar un sinnimero de falencias, y es que no se debe dejar de lado
el tema normativo que acarrea este tipo de proyectos. Al construirse ciudades
con prioridad para los sistemas de transporte motorizados, se deja de lado la
vulnerabilidad a la que se expone a los agentes no motorizados. Sofia Gordon
(2012, p. 15) lo visualiza con la perspectiva de Pefaloza:

Durante los altimos ochenta afios se han construido ciudades mas para
la movilidad de los carros que para la felicidad de los nifios. [...] Pero las
demandas [...] de los grupos de mayores ingresos fueron avasalladoras.
Y comenzamos a hacer una ciudad para los carros, poco amable para el
ser humano y francamente excluyente para los ciudadanos méas pobres
y los mas vulnerables, como los nifios, los viejos y los discapacitados
(Penialoza, 2005: 14-15).

Si bien se estan pensando ciudades democraticas, construidas para el
todo y en las que la movilidad abarque y respete a todos sus actores, es nece-
sario repensar también el modelo cultural de la ciudad que, a pesar de contar
con un numero creciente de ciclistas urbanos, no se encuentra capacitada para
validar sus derechos desde ninguna perspectiva. Los actores motorizados los
encuentran como un obstaculo, que se evidencia en actitudes agresivas, y a los
agentes encargados de la regulacion del transito no los educan mas que para el
manejo del sistema vehicular ptblico y privado, dejando de lado la prioridad e
importancia que tienen los peatones y ciclistas.

Esta ausencia de educacion conlleva la invisibilizacion del ciclista,
situacion que trae consigo muchas mas falencias a nivel movilidad: “(...) hay
que abordar ese tema: primero, ¢como visibilizamos el ciclista, como hacemos
que los demas lo vean como otro actor de la movilidad, como otro actor del
espacio publico? (Martha Rodriguez Florez, Subsecretaria de Gestion e
Informaciéon STTM; testimonio, 2015)

A pesar del aumento de ciclistas y grupos defensores de este medio de
transporte, no se ha logrado un manejo amplio de educacion en normatividad
parala poblacion general; si bien se observa cada dia un namero significativo de
trayectos recorridos en bicicleta, ain no se logra visualizar un proceso amplio
y constante de informacion que permita una mayor divulgacion y respeto por
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el ciclista urbano, quien, por sus condiciones, se encuentra vulnerable frente a
agentes con carrocerias amplias.

Las campaias de promocion y cultura ciudadana, en lo relacionado con
el uso de la bicicleta, son bastante escasas en Colombia, y la mayoria de ellas
se han centrado en la divulgacion de normas que deben cumplir los usuarios
de la bicicleta, pero no en el cuidado que deberian tener los conductores de
automoviles, conductores de taxis y buses, y motociclistas con el ciclista.
(Camara de comercio de Bogota, 2009, p. 62)

Si bien la institucionalidad habla de procesos de regulaciéon, manejo
e insercion de reglamentacion propia y acogedora con el sistema no
motorizado, es evidente que no se han establecido estrategias certeras
a la hora de abordar el tema; aunque se ha convocado a las diferentes
agrupaciones activistas de ciclistas para las socializaciones de este proyecto,
no se han logrado acuerdos reales que permitan una concertacion consciente
desde la visualizacion de los colectivos y la comunidad ciclistica vulnerable,
debido a que, ademas de presentarse problemas en cuanto a movilidad, el
incremento masivo de hurtos de bicicletas es evidente, aun cuando es uno
de los delitos menos denunciados.

Es necesaria la movilizacion masiva de grupos pro-bicicleta y de las
instituciones que permita tener un mayor control y brinde seguridad en
espacios tanto publicos como privados. Solo de esta manera se logra que
la ciudadania desarrolle una acogida positiva a la propuesta del transporte
alternativo, por medio de garantias que busquen su 6ptimo desempeio y
alcance lo que Gordon (2012) define como movilidad sustentable: estrategia
que busca mejorar la calidad de vida, a través de la distribucion equitativa
del espacio publico entre las formas de transportes motorizadas y no
motorizadas.
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ANCHO MINIMO PERFIL A1- EJE ARTERIAL RIO PASTO TRAMO CRR27 — CRR31 |

Elemento Garll Gantl Anden o i:‘tlzjc?;n
vehicular SETP ruta PISS TOTAL
vehicular
. PERFIL
Cantidad 2 2 4 2 2
Dimensiones minimas 35 3.5 5 1.6 0.8
TOTAL 7.0 7.0 20.0 3.2 1.6 388

Figura 1. Visualizacion de la implementacion de ciclorrutas:
ancho minimo perfil a1 — eje arterial Rio Pasto,
tramo carrera 27 — carrera 31.

Fuente: POT, Pasto, 2014-2027, p. 11.

5. ¢éPOR QUE PEDALEAR?

El planeta atraviesa procesos de cambios estructurales, tanto en las
personas como en sus costumbres, arraigos, formas de pensamiento e incluso
maneras y estilos de vida. Mucho se ha hablado del calentamiento global, de la
necesidad de actuar frente a esto y de las formas en las que podriamos hacerlo.

Se han promovido espacios, eventos y actividades que incentiven a tomar
conciencia y a hacer algo realmente valido para contribuir al mejoramiento
del medio ambiente. Dentro de estos espacios se encuentran los colectivos,
organizaciones y empresas que han tomado la iniciativa de retomar el medio de
transporte mas antiguo del mundo, al convertirlo en el mas acogido, funcional
y amigable con el entorno y con las personas que lo usan.

Aun cuando otros medios de transporte brinden un estado de comodidad,
équé pasaria si se decidiera tomar una bicicleta, rodar por la ciudad y atrave-
sar un embotellamiento sin mayor inconveniente? ¢Qué pasaria si, en lugar
de esperar quince minutos por un medio de transporte publico, que, ademas,
viene lleno, se decidiera tomar la bicicleta empolvada y olvidada en el atico
para rodar a los sitios de trabajo o de estudio y llegar sin retraso? ¢Qué pasaria
si se perdiera el miedo a montar, si se decidiera cada mafiana ser mas los que
dejan de lado los motores y empezar un dia pedaleando?
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A pesar de que la estructuracion del proyecto a implementarse en Pasto
aun no se ha ejecutado y que las condiciones no son las mas adecuadas para los
ciclistas urbanos ni para los peatones en cuanto a infraestructura y educacion
civica, es importante que las personas tengan un mayor acercamiento,
se interesen de manera activa por el mundo de las bicicletas para que
decidan reencontrarse con un sistema comodo, agil, liviano, econémico y
definitivamente placentero.

Son innumerables los beneficios que se pueden atribuir al uso de la
bicicleta como medio de transporte, y no solo en materia de movilidad,
sino también en cuanto a relaciones comunitarias y mejoramiento de la
calidad de vida: “Por lo que se refiere a las ciudades, las ventajas de la
bicicleta para la colectividad se refieren fundamentalmente a la calidad de
vida y el medio ambiente y al ahorro generado a largo plazo” (Dekoster &
Schollaert, 2002, p.16).

Las diferentes movilizaciones que se realizan en bicicleta traen consigo una
serie de repercusiones para el contexto ciudadano, se observa una reduccion
considerable de emision de gases (CO,) y debido a que el espacio utilizado por
las bicicletas es considerablemente menor, logra una movilizacion mucho mas
fluida y eficiente, que se evidencia en el ahorro de tiempo que se obtiene al
desplazarse en trayectos cortos.

De la misma manera, si se tiene en cuenta el incremento en el precio
del combustible y, por consiguiente, el incremento en materia de transporte
publico, el uso de la bicicleta genera un ahorro importante en el presupuesto
por utilizacion de este tipo de servicios ptblicos a largo plazo.

Dado que no necesita combustible para funcionar y que se puede
aparcar en cualquier punto de estacionamiento publico sin que cueste
dinero, la bicicleta es el medio de transporte mecanico mas economico.
El usuario so6lo tiene que asumir el mantenimiento y la reparacion de las
pequeiias averias (Biciclub de Catalunya, 2011, p. 17).

Y asi como se habla de los beneficios comunitarios, se pueden enumerar
los que tienen que ver con la parte personal: las personas que usan conti-
nuamente la bicicleta, es decir, que se dirigen a sus sitios de trabajo o estu-
dio en ella, adquieren mayores beneficios y encuentran un 6ptimo mejora-
miento en su salud que quienes la utilizan tnicamente los fines de semana.
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Entre los beneficios para la salud, se puede encontrar un mejoramiento
en la actividad cardiovascular, debido a que: “Los beneficios de montar en
bicicleta de forma regular reducen el riesgo de infarto en un 50%. Con el
ejercicio del pedaleo, el ritmo cardiaco maximo del corazon aumenta y la
presion arterial disminuye, el corazén trabaja economizando y se reduce el
colesterol malo” (Sanchez, 2014).

Es evidente que la bicicleta mejora la calidad de vida de las personas que
la usan, pues no solo produce beneficios de tipo fisico, sino, ademas, brinda
una reestructuracion a nivel mental, al lograr que las personas disminuyan
sus niveles de estrés y se genere una mejor productividad.

6. INNOVACION EN BICICLETA

Al hablar de innovacion social, se acerca al concepto desarrollado por Multan,
quien se refiere a “servicios y actividades innovadoras que estan motivadas
por el objetivo de satisfacer una necesidad social y que se desarrollan y difun-
den predominantemente a través de organizaciones cuyo principal propdsito
es social” (Fernandez, Montes & Asian, 2012, p. 1087).

Y, en este punto, la bicicleta y su uso e implementacion en la ciudad de
Pasto se convierte en una herramienta mas de los procesos de innovacion
social, pues logra acercar en forma continua a un sinfin de planes y proyectos
estratégicos que contribuyen al desarrollo local y al crecimiento cultural de
la ciudadania, todo esto a través de iniciativas juveniles, planes estratégicos
de movilizacion social y adecuacion de espacios para la contribucion al
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes de la ciudad, peatones,
ciclistas e incluso los mismos conductores de vehiculos automotores: “La
innovacion social ha pasado por las tres etapas que Schopenhauer identifico
para cualquier nueva ‘verdad’: Primero es ridiculizada. En segundo lugar,
provoca una violenta oposicion. Por altimo, se acepta como evidente por si
misma” (Fernandez, Montes & Asian, 2012, p. 1085).

Entonces, las pequeiias expresiones de movilidad se convierten en gran-
des puntos de partida para la obtencion de un bien comun que, en este caso,
se dirige a la comprension del fenémeno del ciclismo urbano, como alternati-
va nueva, saludable y de aparicion masiva en la comunidad, con el proposito
tinico de lograr una educaciéon comunitaria en normas de uso, mantenimiento
y manejo de politicas que busquen un impacto social que genere cambios, no
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solo de pensamiento, sino de planificacion estratégica para el desarrollo de
esta actividad: “Las innovaciones sociales tienden por su esencia a su difusion
y a su expansion. Desde esa perspectiva, son innovaciones abiertas. No pre-
tenden la generacion de ventajas sobre competidores” (Morales, 2009, p, 154)

Es importante el ejercicio de innovacion e intervencion que realizan los
colectivos en la ciudad, ya que no solo se concentran en la labor recreacional
de la bicicleta, sino que buscan, ademas, el empoderamiento colectivo de sus
participantes. Este es el punto de partida de una cultura ciclistica replicable
en las diversas lecturas de la ciudad, porque la practica permite diagnosticar
la situacion para lograr intervenirla y acercarse a la institucionalidad y trans-
formarla al conseguir un conjunto técnico amplio que conviva, analice, busque
sus propios cambios a partir de acciones concretas que parten de una estrate-
gia. Solo de esta manera se evidencia como Pasto se acerca de manera positiva
alanueva era, la era de la bicicleta, la del transporte alternativo, sustentable y
responsable con el medio ambiente.

CONCLUSIONES

El caos vehicular y los diversos problemas de movilidad por los que atra-
viesa San Juan de Pasto han llevado a la conformacion de diversas alternati-
vas de solucion, que se encaminan al mejoramiento de la calidad de vida de
los habitantes y la facilidad para la movilizacion en la ciudad.

En comparacion con otros paises desarrollados, que han implementado el
uso de la bicicleta de manera masiva, Colombia tiene un nivel inferior de par-
ticipacion y de recorridos realizados en este medio de transporte; sin embargo,
las medidas implementadas en diferentes ciudades colombianas, que incluyen
a Pasto, permiten que se centren los esfuerzos en la propagacion de esta alter-
nativa y se gesten espacios desde la gobernabilidad que permitan un mayor
auge y participacion de la ciudadania en estos procesos de nueva movilidad.

El uso de la bicicleta como medio de transporte y como herramienta en la
vida diaria trae consigo una infinidad de beneficios sociales, culturales, econo-
micos, politicos y espaciales, que contribuyen al crecimiento, mejoramiento y
desarrollo de la ciudad.

Las ciclorrutas, los ciclopaseos e incluso las rodadas matutinas, son es-
pacios de experiencia, son centros de aprendizaje y desarrollo de nuevas
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alternativas de solucion para problemas cotidianos de la sociedad, que permi-
ten, por medio de la innovacion social, la generacion de propuestas diversas
encaminadas al desarrollo de la region.

Las iniciativas ciudadanas son buena fuente de emprendimiento e
innovacion social, pues una pequena idea logra transcender y convertirse en
una perspectiva mayor, que propende por el mejoramiento y desarrollo de una
comunidad.

El auge del ciclismo urbano ha desencadenado una serie de reacciones,
tanto en la comunidad en general como en los entes gubernamentales, que se
han preocupado por la intervencion de las vias para la plena movilizacion de
las bicicletas a lo largo de la ciudad.

No basta con la adecuacion vial para la implementacion de ciclocarriles; es
necesaria la reeducacion ciudadana en este aspecto, para alcanzar una acogida
positiva a este tipo de proyectos y lograr un respeto masivo a los espacios
destinados para este fin.

A pesar de que la administracion presente planes y proyectos encaminados
a la implementacion de politicas publicas para el sistema de transporte
no motorizado, es necesario ahondar en temas primordiales, como la
reglamentacion, que se convierte en parte fundamental de la sana convivencia.

Se necesita un nuevo concepto de ciudad, una pensada no para los vehi-
culos, sino que abarque y garantice el desarrollo de una movilidad sustentable,
en la que se dé prioridad a los agentes mas vulnerables de la movilidad, peato-
nes, ciclistas y personas con capacidades limitadas.

Es importante destacar la labor de cada uno de los colectivos y empre-
sas pastusas pro-bici, que no solo se centran en la implementacion de la
cultura ciclistica, sino que trascienden los limites del ciclismo urbano para
encaminar a cada uno de sus participantes a contribuir de manera voluntaria
en diversos procesos de intervencion social. Estos procesos se ven evidencia-
dos en las labores benéficas, actividades y manifestaciones publicas a favor de
diversas iniciativas o campaias.

Los movimientos pro-bici han trascendido en sus actividades como
gestores y promotores del ciclismo urbano, por lo que han llevado su labor a
procesos de innovacion social y transformacion cultural que brindan un aporte
significativo a la comunidad en los diferentes contextos de su cotidianidad.
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Este tipo de proyectos (Sistema de Bicicletas Pablicas) elevan de manera
radical las expectativas de una ciudad en pro del uso de la bicicleta, no solo
como medio alternativo de transporte y salida al caos vehicular y problemas
medioambientales, sino, también, como una opciéon diferente para la
construccion de una ciudad alternativa, homogenizada y pensada maés alla de
la industrializaciéon, como un espacio de armonia con los diversos contextos
enmarcados en la cultura ciudadana.

Se evidencia la necesidad de la creacion de Comités o estamentos regu-
ladores de la seguridad vial, que busquen contrarrestar la creciente ola de in-
seguridad y contrarresten el robo masivo de bicicletas; sin la implementacion
de estrategias de seguridad, es imposible hacer un llamamiento masivo a la
ciudadania para que acoja esta propuesta de transporte alternativo.

Asi como existe una reglamentacion establecida para el transporte
motorizado, se ve la necesidad de la creacion de un Codigo que determine
tanto los derechos como los deberes del transporte no motorizado, pues de ahi
parte la nueva visualizacion de la movilidad que acoge a todos sus participes.

Se espera que este articulo abra paso a nuevas alternativas de estudio de
la bicicleta como medio de transporte alternativo, al igual que se espera ver la

implementacion plena de las ciclorrutas a lo largo de la ciudad, que permitan
una mejoria respecto al problema de la movilidad dentro del casco urbano.

FUENTES
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